Deutsches Baublatt Nr. 295, Juli/August 2002

BEIM WARSCHAUER CZERNIAKOWSKA-STRASSENPROJEKT IST PERI MIT VON DER PARTIE

Reibungsloser Bauablauf und
ungestorter Verkehrsfluss

Das Warschauer Strafennetz wird nach und nach den heutigen Anfor-
derungen européischer Grof3stadtmetropolen angepasst. Hierzu sind
massi ve bauliche Eingriffeim innerstadti schen Bereich notwendig. Ge-
genwartig entsteht der Knotenpunkt Czerniakowska; dort kreuzen sich
zwei Hauptachsen von jeweils zweispurigen Stadtteilverbindungen.
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TrogauBen- und Kragarm-Schalung fiir den Uberbau: mit ,Vario GT 24¢

und ,Multiflex”.

Merkmal des Knotens sind zwei
Viadukte oberhalb der Trasse: ein
rund 430 m langes und 11,90 m
hohes Viadukt (CE-2), das das
Stadtzentrum mit dem Vorort Ur-
synéw verbinden wird, sowie ein
knapp 600 m langes und 14,60 m
hohes Viadukt (CE-3), das die
Abfahrt der Briicke Siekierkows-
ki kiinftig an den Stadtteil Wi-
lanéw anschlief}. Bei der Aus
fuhrung der Rohbauarbeiten setz-
ten die Unternehmen Warbud
SA. und KPRM Skanska S.A.
auf das Engineering und die
Technik des WeiRenhorner Scha-
lungs- und GerUstherstellers Peri,
der seit 1989 auf dem polnischen
Markt aktiv und seit 1993 mit ei-
ner eigenen Tochterfirmavor Ort
vertreten ist.

Den Anforderungen in puncto
Form und Betonoberfléchen
beim Schalen der Viadukt-Pfeiler
wird die Baustelle mit unter-
schiedlichen Schalsystemen wie
»Vario“-Trager-Wandschalung,

» 110" -Rahmenschalung und
» SRS*-Stahlrundséulen-Schalung
gerecht. Aber auch fir die Erstel-
lung der insgesamt 28 Viadukt-
felder, deren Querschnitte als
vorgespannter Hohlkasten aus
Ortbeton geplant sind, fanden die
Peri-Ingenieure eine fir die Bau-
stellewirtschaftliche L sung: Flr
dieaus,Vario GT 24" und ,Mul-
tiflex* gebildete Uberbauscha-
lung war im Bereich der Viadukt-
felder eine Traggeriist-K onstruk-
tion erforderlich. Eine Flachen-
ristung mit Stapeltirmen , ST
100", lautete der Peri-Vorschlag.

Schnelle und
einfache Montage

EinVorteil dieser typengepriften
Rahmenstiitzen besteht nach An-
gaben der Weilkenhorner darin,
dass die nur funf erforderlichen
Systemteile eine schnelle und
einfache Montage erlauben. Zu-
dem sei die exakte Anpassung an
die vorgegebenen Léngs und
Querneigungen der Bauwerks-
geometrie Uber die Gelenkkopf-
spindeln bestens mdglich gewe-
sen. Dadas TraggerUst im direk-
ten Bereich der mit rund 18 000
Fahrzeugen téglich stark belaste-
ten Czerniakowska-Stral3e liegt,
musste el ne Gertistl dsung her, die
den ungehinderten Verkehrsfluss
wéhrend der gesamten Bauphase
erlaubte.
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Auf Basis des ,HD 200"-
Schwerlastsystems  lieferten die
Peri-Ingenieure  ein  technisch
durchdachtes und zugleich wirt-
schaftliches  Traggertistkonzept,
das die Uberbriickung der 7 m
breiten zweispurigen Stral3e er-
mdglichte.  Vier Jochscheiben
(20,60 m lang und 7,74 m hoch)
bildeten die vertikae Tragkon-
struktion, die sich jeweils aus 16
Einzelstiitzen ,HD 200" mit dia-
gona abgespannten ,,HDT*-K opf-
und Fulochtrégern zusammen-
setzten. Die V ormontage der Joch-
scheiben erfolgte liegend vor Ort.

Kranbeistellung
nicht notwendig

Zur diagonalen Aussteifung der
Jochscheiben kamen Spannstéhle
»DW 15 mit Doppel spannerwel -
len ,HDD“ zum Einsatz. Hori-
zontal fanden Verbande aus
Gerustrohren Verwendung. An-
schlieRend stellten die Bauleute
die so vormontierten Jochschei-

ben mit dem Kran auf und stiitz-
ten se mit Richtstitzen ,RS
1000" ab. Zum Abtragen der ho-
hen Vertikallasten (Auflagerlas-
ten von 3928 kN aus der Fach-
werk-Konstruktion) galt es, die
Jochscheiben Uber bauseitige
Verteilertréger paarweise zusam-
menzufassen.

Die horizontale Fachwerk-
Konstruktion, die fir den Auf-
bau der Uberbauschalung (mit
JVario GT 24° und ,Multiflex*)
notwendig war, bestand aus acht
paralel zueinander verlaufenden
Fachwerken mit 17,60 m Léange
und 2,70 m Hohe. Jedes Fachwerk
war aus ,HDT“-Jochtrédgern
(440+880+440) gebildet, die die
Baustelle laut Peri um Fachwerk-
schuhe und Streben aus Vierkant-
rohren ergénzte. Auf Wunsch des
Auftraggebers montierte Peri die
Fachwerkevor. DieLieferung zur
Baustelle erfolgte dann terminge-

SCHALUNG UND GERUST

recht per Lkw. Dies ersparte der
Baustelle die Kranbeistellung
wéahrend der Montagearbeiten,
und das fr die Vormontage sonst
erforderliche Personal konnte fiir
andere Baustellenabldufe effektiv
eingesetzt werden.

Abschliel}end liefen sich die
Fachwerk-Segmente per Mobil-
kran auf die Jochscheiben aufle-
gen, mit ,,RSS"-Richtstiitzen ge-
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geneinander aussteifen und mit
bauseitigem Bohlenbelag verse-
hen. Auf die oberen Gurte der
Fachwerk-Konstruktion kamen
. VT 20K“-Tréger; siedienten als
Aufstellflache fur die  Uber-
bauschalung sowie als Arbeits-
bihne. Fur den kompletten Auf-
bau der Jochscheiben- und der
Fachwerk-Konstruktion — sorgte
die Mannschaft des Auftragge-
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100 % Serien-
teile: Um
wahrend der

+ Erstellung des
Briickeniiber-
baus eine unge-
hinderte Ver-
kehrsfiihrung zu
ermdglichen,
verwendete die
Baumannschaft
beim Traggeriist
» ausschlieBlich
»HD 200“-

| Schwerlast-

i stiitzen.

bersunter Einweisung eines Peri-
Richtmeisters.

,Die Loésung zur Uber-
bruckung der Straf3e bei laufen-
dem Verkehr war optimal und die
Peri-Mitarbeiter standen uns
wahrend der Bauphase rund um
die Uhr zur Verfiigung“, zeigten
sich Warbud-Bauleiter Piotr Ko-
lasaund KPRM-Skanska-Baulei-
ter Slawomir Ramski zufrieden.

Kiinftiger
Verkehrsknoten-
punkt Czernia-
kowska in der
e Warschauer City:
| ,ﬁ,ﬁ Bei der Aus-
~ up seeninli fiihrung der
Rohbauarbeiten

. setzten die
Bauunter-
% nehmen auf

« Peri-Technik und
= -Know-how.




