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THEMEN
Kontrollbehdrden sollen

enger kooperieren

Der Wetthewerb zwischen inlén-
dischen Beschéftigten und Arbeit-
nehmern ausandischer Subunter-
nehmen wird weiter zunehmen.
Davon ist Hemut Hubert, Prasi-
dent der Bayerischen Baugewer-
beverbénde, Uberzeugt. Er ver-
langt von den zustandigen Behdr-
den, die Zusammenarbeit zu
verbessern und die Kontrollen zu
verscharfen. Sdte4

Hochtief jetzt groBter

Airport-Manager der Welt

Die Hochtief AirPort GmbH, Es-
sen, ist an der Entwicklung des
dritten Grof¥lughafens fur Chica-
go beteligt, der as privates Be-
treiber-Modell konzipiert wird.
Das deutsche Unternehmen ist
jetzt der grofite unabhangige Flug-
hafen-Manager der Welt. Seite5

Zeppelin eroffnet

neues Vertriehszentrum

Vor den Toren Hamburgs, in Glin-
de, hat die Zeppelin Baumaschi-
nen GmbH ein grof3es Vertriebs-
und Servicezentrum fir Nord-
deutschland erdffnet. Ehrengast
be der Festveranstatung war
Schleswig-Holsteins Ministerpré-
sidentin Heide Simonis.  Seite 10

Nutzfahrzeuggeschitft

bleibt Wachstumsmarkt

Trotz spiirbarer Riickgange in den
letzten zwel Jahren bleibt das
Nutzfahrzeuggeschaft langfristig
und weltweit ein Wachstums-
markt. Dies sagt Prof. Bernd Gott-
schalk, Président des Verbandes
der Automobilindustrie. Vom 12.
bis 19. September prasentiert sich
die Branche auf der 59. IAA Nutz-
fahrzeugein Hannover. Seite17

Zwei Messeschwerpunkte:

GaLaBau und NordBau

Zwel Fachmessen stehen im Sep-
tember im Blickpunkt der Bau-
und der Gartenbaubranche: die
Gal.aBauinNirnberg (18.-21.9.)
und die NordBau in Neuminster
(26.9.-1. 10.). Von beiden Veran-
staltungen sollen konjunkturelle

Impulse ausgehen. Seite21
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Mit Radlader 12 Hausbewohner in Grlmmavor Fluten gerettet

—

UBERWACHUNGSSYSTEM FUR LKW-MAUT UND PRIVATE FINANZIERUNGSGESELLSCHAFT:

et

Dramatische Rettungsaktion
im séchsischen Grimma:

Mit ihrem Caterpillar-Rad-
lader 980 G konnten Mitarbei-
ter der SQW Séchsische
Quarzporphyr-Werke, Rock-
nitz, 12 Bewohner eines Hau-
sesvor den braunen Fluten der
Mulde in Sicherheit bringen.
Die bel der jungsten Hoch-
wasserkatastrophe arg
getroffene Kleinstadt stidost-
lich von Leipzig hatte u.a. den
SQW-Betrieb im benachbar-
ten Hochstédt um Hilfe gebe-
ten, dadurch die reiRende Stro-
mung des Flusses eine Evaku-
ierung mit Booten nicht mog-
lichwar. Am néchsten Teg
noch immer im Bergungs-
einsaz, blieb der Cat 980 G in
einer untersplilten Stral2e
stecken und musste per Kran
selbst geborgen werden.
Instand gesetzt wird die
Maschine gegenwartig in

der Zeppelin-Niederlassung
Leipzig. Bild: ddp/bu

Doppelte Hangepartie und Gefahr fur Verkehrshaushalit

Wenn Anfang September die
Bundestagsabgeordneten in Ber-
lin noch einmal zusammenkom-
men, um den Entwurf fir den
Bundeshaushalt 2003 zu beraten,
ist zunéchst Wahlkampf angesagt:
Fur die Bundesregierung wird die
Debatte Anlasszur Darstellung er-
brachter Leistungen, fir die Op-
position Plattform fur die Abrech-
nung sein. Ganz formal kann man
angesichts dieses Szenarios den
eigentlichen Beratungsgegen-

stand fast als Makulatur betrach-
ten, fdlt er doch zu Ende der Le-
gidaturperiode der so genannten
Diskontinuitét zum Opfer.

Der Haushalt muss nach der
Wahl neu eingebracht werden.
Allerdings lehrt die Erfahrung
vergangener Legidaturperioden,
dass er sich — welchen Ausgang
die Wahlen auch immer haben —
nur in wenigen neuen Farbtup-
fernvom jetzt vorliegenden Mus-
ter unterscheiden wird.

Dem Bundesverkehrsminister
war es vor der Sommerpause in
schwierigen Verhandlungen mit
dem Finanzminister gelungen, in
seinem Einzelplan die Ansitze
fir die wichtigsten Investitions-
bereiche zumindest auf bisheri-
gem Niveau zu halten. Fir den
Bundesfernstral3enbau beispiels-
weise sollen vom kommenden
Jahr an kontinuierlich mehr als
funf Milliarden Euro zur Verfi-
gung stehen. Urspriinglich hatte

der Finanzminister die Absicht,
die Ansidtze ab 2004 drastisch
zurtickzuftihren. Auch im Be-
reich des sozialen Wohnungs-
baus und der Stédtebauforderung
soll es bel den im Jahr 2002 er-
reichten Fordervolumina blei-
ben. Die Stadtebauftrderung fur
die alten Lander wird sogar um
etwa 40 Millionen auf dann Gber
90 Millionen Euro aufgestockt.
Insgesamt ein Haushalt, den man
aus bauwirtschaftlicher Sicht

durchaus positiv werten kann.
Die Sache hat alerdings einen
Haken: Die Mittel fir den Aus-
bau der Verkehrsinfrastruktur
sollen zu einem erheblichen Teil
aus den erwarteten Milliar-
deneinkiinften durch die Lkw-
Maut kommen. Diese Finanz-
quelle soll — so jedenfalls ale
bisher zu vernehmenden, offi-
ziellen Erkl&rungen — spétestens
Mitte 2003 sprudeln.

Fortsetzung nichste Seite

erkehrs- und Bauminis-
Vter Kurt Bodewig hat

Ende Juli Uberraschend
eine ,Task Force" eingesetzt.
Sie sall a's Lenkungsgruppe er-
klartermalien die &ffentliche
und dieprivate Seitebei der Pla-
nung und Ausfiihrung privet fi-
nanzierter Offentlicher Hoch-
bauprojekte unterstiitzen.

Vor dlem, meint Bodewig,
seien Schulen, Krankenhduser,
Parkhduser,  Schwimmbéader
und andere Einrichtungen der
sozialen und kulturellen Infra
struktur geeignet, privat finan-
zZiert, gebaut und betrieben zu
werden. Dies gelte ebenso fir
Bereiche der energetischen Sa-
nierung des 6ffentlichen Gebau-
debestandes und des techni-
schen Gebaudemanagements.

Donnerwetter, Herr Minister!
Das scheint ja auf den ersten
Blick ein grofRRer Wurf zu sein.
Nur: Bei ndherem Hinsehen ent-

HORST MICHEL:

Etikettenschwindel, Herr Minister!

puppt er sich as Etikettenschwin-
del. Bereits vor Jahresfrist ist auf
wachsenden Druck der Bauwirt-
schaft eine rund 25-kdpfige inter-
ministerielle Arbeitsgruppe gebil-
det worden, die sich just mit dem
Themenkreis Public Private Part-
nership (PPP) im Hochbau befasst.
Vertreter des Hauptverbandes der
Bauindustrie und des ZDB sitzen
hier mit am Tisch. Bewegt hat sich
freilich seither so gut wie nichts.
Dies it keineswegs verwunder-
lich, denn es passt zur Berliner
Verschleppungstaktik.

Jetzt hat Kurt Bodewig den Ar-
beitskreisin der Grofe halbiert und
flugs neudeutsch in , Task Force!
umgetauft. Dasklingt so schén nach
Entschlossenheit, nach Zupacken,
nech radikaer Verénderung.

Was der Minister verschweigt:
Erst einmal soll eine Gutachter-
gruppe eingesetzt werden, die
nochimmer offene Fragen etwaim
Steuer- und Vertragsrecht kldren
und weitere Wirtschaftlichkeits-
vergleicheanstellen soll. Nicht vor
Frihjahr 2003 ist mit Ergebnissen
zu rechnen.

Warum, Herr Bodewig, hat die
Regierung nicht zu Beginnder Le-
gidaturperiode den PPP-Zug an-
geschoben? Damas steckte die
deutsche Bauwirtschaft bereitsim
vierten Krisenjahr und hétte eine
Vitalisierungsspritze dringend ge-
braucht.

Weshalb, Herr Bodewig, hat
sich diese Regierung so lange ge-
stréubt, einen Weg zu gehen, zu
dem es angesichts chronischer Fi-

nanzschwindsucht der  &ffentli-
chen Hand nach alen Regeln der
Vernunft keine Alternative gibt?
Uberall in Europa—in GroRbritan-
nien, Déanemark, Schweden,
Frankreich, Portugd oder Grie-
chenland —sind positive Erfahrun-
gen mit grofRen PPP-Projekten seit
langem abzufragen.

Woas sich in Deutschland bisher
auf diesem Feld in Kommunen
und auf Landerebene getan hat, ist
eher kimmerlichinder Anzahl der
Objekte, stellt jedoch ebenfalls -
ne Empfehlung fir eine PPP-Of-
fendgve dar. Zahlreiche Gemein-
den mdchteninihrer Geldnot gern
solche Modelle umsetzen, aber sie
werden héufig durch Regional par-
lamente und Regierungsprasiden-
ten daran gehindert. Es fehlt ein

klares Signal aus Berlin. Dort
aber werden lieber gelungene
PPP-Beispiele von ,, Experten”
in endlosen Verfahren rauf- und
runtergeprift. Resultat: Null.

Beim Fernstrallenbau  des
Bundes sind Weichen fur priva-
te Finanzierungsmodelle im
vergangenen Jehr gestellt wor-
den. Nur: Ein handfestes Ergeb-
nisliegt bis heute nicht auf dem
Tisch. Die privatrechtlich orga
niserte Verkehrsinfrastruktur-
Finanzierungsgesellschaft - gibt
es nur auf dem Papier (siehe
Aufmacher Titelsaite). Immer-
hin bestehen hier aber Erfolgs-
aussichten.

Anderssieht esbei der |etzten
Inszenierung aus dem Baumini-
sterium aus. Es darf vermutet
werden, dass die neue , Task
Force" von Kurt Bodewig ein
Papiertiger ist — mit einer Le-
benserwartung von jetzt noch
vier Wochen.




